o

TPF INFRA — Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
Projektprasentation

Samuel Troillet | TPF INFRA | Fachspezialist Tiefbau
Lionel Krayenbihl | Planergemeinschaft GIBB | Stellvertretender Projektleiter der INGE

1 Fahrbahnerneuerung Bahntrasse TPF INFRA in Minchenwiler 26.01.2026 tpf



TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
1 - Notwendigkeit des Projekts

Ziel von TPF INFRA ist die Gewahrleistung einer Bahninfrastruktur fur einen sicheren, komfortablen und punktlichen
Personentransport.

Die derzeitige Situation in Munchenwiler lasst dies nicht mehr zu (sicherer Personentransport nur durch
grossen Mehraufwand)

Das Projekt ist notwendig, um

Unterbau/Oberbau/Fahrleitung auf dem Abschnitt km 18,6 bis km 20,2 vollstandig zu erneuern
Die kurvenreiche Linienfihrung der bestehenden Bahntrasse zu korrigieren
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

2 — Projektbeschrieb (1/4)

« Vollstandige Erneuerung des Bahntrasses auf dem Abschnitt km 18,6 bis km 20,2
> Richtlinien/Normen, die eine Verbreiterung der Plattform erfordern

> Optimiertes Normalprofil im Dorf, um die damit verbundenen Auswirkungen auf die
Umgebung zu minimieren

> Stiitzmauern, die unter Berticksichtigung der finanziellen VerhéltnisméaRigkeit geplant
sind

Profil en travers - Km 19.500

1:100 - Cotes en [m]

Profil en travers - Km 19.650

1:100 - Cotes en[m]

4 Renouvellemel



TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
2 - Projektbeschrieb (2/4)

Korrektur der kurvenreichen LinienfuUhrung auf der bestehenden Bahnstrecke — Maoglichkeit
zur Erhohung der Fahrtgeschwmdlgkelt und Verkurzung der Fahrtdauer
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

2 - Projektbeschrieb (3/4)

Bauwerke :

(83 und 5) : Ersatz der
Strassenbrucke Wilerfeld und des
kurvigen Streckenabschnitts durch
einen Tagbautunnel

— (4) : Bauwerke zum Schutz vor
Hochwassergefahr und
Abflussrisiken

— (2) : Bau einer neuen
Eisenbahnbriicke Uber den
Wilerbach
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— (1) : Ersatz der bestehenden
Muhlebricke durch eine neue
Eisenbahnbricke




TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
2 - Projektbeschrieb (4/4)

Bauwerke :

—  Sanierung der FussgangerunterfiUhrung

—  Sanierung der Cordonnier-Bricke
Sanlerung derBIelke-Brucke
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler
3 — Bauarbeiten und voraussichtliche Bauphasen (1/5)

Baustelleneinrichtungen :
Auf dem Grundstuck 528 fur den Tagbautunnel

In der Nahe jedes Bauwerks (Muhlebrucke / Fussgangerunterfuhrung /
Cordonnier-Brucke / Bleike-Brucke)

Nordwestlich des Grundsticks 808
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

3 — Bauarbeiten und voraussichtliche Bauphasen (2/5)

Hauptbauphasen :

 Trasse 1:1 (km 19,3-20,2) im Jahr 2028 mit Unterbruch Bahnverkehr von 11 Wochen
+  Tagbautunnel im Jahr 2029

«  Verbindung Tagbautunnel + Wilerbach-/Muhlebrtcke im Jahr 2030 mit Unterbruch
Bahnverkehr von 11 Wochen

. Retentionsbecken im Jahr 2031

Trasse 1:1




TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

3 — Bauarbeiten und voraussichtliche Bauphasen (3/5)

«  Strassenverkehr und OV :

« Bauarbeiten fur die Brlucken:
 Fusswege sind garantiert
«  Fur die Fahrzeuge sind Umleitungen und Kreuzungspunkte vorgesehen

« Die Bauphasen sind so vorgesehen, dass die Dorfhaupteinfahrten und —
ausfahrten nicht alle gleichzeitig gesperrt sind

 Wahrend dem Unterbruch des Bahnverkehrs :
« OV wird durch einen Bahnersatzverkehr (Busse) gewahrleistet

« Das Konzept sieht eine um 10 bis 15 Minuten langere Fahrzeit im Vergleich
zum Bahnverkehr vor
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

3 — Bauarbeiten und voraussichtliche Bauphasen (4/5)

* Es wurde eine Mobilitatsstudie durchgefuhrt :

—  Studium der Verkehrsstrome (alle Verkehrsmittel) wahrend der Bauarbeiten unter
Berucksichtigung der durch Bahnersatzbusse und den mit der Baustelle
verbundenen Schwerlastverkehr verursachten Mehrbelastungen

— Ergebnisse der Studie :

«  Keine wesentlichen Auswirkungen auf die Fahrzeiten und den Betrieb des
lokalen Strassennetzes, vorausgesetzt:

— Es werden provisorische Strassen (auf Bleikeweg / Bouleyweg / Pra-
Galian) angelegt

— Es sind Kreuzungs/-Ausweichstellen auf der Gurwolfstrasse und der
Salvenachstrasse vorgesehen
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

3 — Bauarbeiten und voraussichtliche Bauphasen (5/5)

e Bauarbeiten im Dorf :

— Arbeit an 5 Tagen pro Woche ausser an Feiertagen (Ausnahme: bei unvorher-

gesehenen Ereignissen/Verzogerungen, die Beschleunigungsmassnahmen
erfordern)

— Arbeit in 2 Schichten (5 bis 22 Uhr)
— Nennenswerte Bauweisen:
* Abriss:
— Sagen, ca. 5 Tage
— Abriss, ca. 15 Tage
— Frasen, ca. 5 Tage
— Hydrodemolition, ca. 10 Tage
« Errichtung von Pfahlen (gebohrt, Mikropfahle), ca. 20 Tage
« Montage der Fahrleitungsmasten evtl. per Hubschrauber, Dauer ca. 1 Tag
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

4 - Bundesgenehmigungsverfahren und offentliche Auflage

Bundesamt fur Verkehr (BAV) :

— Bundesbehorde, die das Dossier zur 6ffentlichen Auflage auf folgende Punkte pruft:
«  Einhaltung der technischen Vorschriften
*  Wahrung der Rechte der Betroffenen

«  Einhaltung der Bundesgesetze fur Raumplanung sowie fur Umwelt-, Natur- und
Landschaftsschutz

Offentliche Auflage voraussichtlich im April/Mai 2026

Wahrend 1 Monat :
— Planunterlagen in der Gemeinde einsehbar
— Absteckung des Projekts mit Farbcodierung je nach Objektart

Plangenehmigungsentscheid (Baubewiligung):
— voraussichtlich Anfang 2028

— Bedingung fur das voraussichtliche Bauprggramm tpf
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TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

5 - Vorstellung der mit dem Eisenbahnprojekt verbundenen Entwicklungen in Munchenwiler

. Bewaltigung von Hochwassergefahren und Abflussrisiken

. Naturnahe Gestaltungsmassnahmen/Férderung der Biodiversitat
— Ruckhaltebecken
— Aufschittung des alten Bahntrasses fur landwirtschaftliche Nutzung
—  Hecke fur Land- und Luftfauna
—  Westportal des Tagbautunnels/ehemaliger Steinbruch
— Infrastrukturbereich: Verbindung alte/neue Bahntrasse

A |
{ 0 < h <= 0.1 Fliesstiefe in [m)]
gy B 0.1 < h <= 0.25 Fliesstiefe in [m]
B 0.25 <= h Fliesstiefe in [m]
Gletscher




TPF INFRA - Fahrbahnerneuerung Bahntrasse Munchenwiler

5 — Vorstellung der mit dem Eisenbahnprojekt verbundenen Entwicklungen in Munchenwiler

*  Ersatz der Miuhlebrucke
— Neue Muhlebricke mit etwas mehr Distanz zum Muhle-Gebaude
— Verbreiterung der Strasse mit Erstellung Trottoir an der Strassennordseite
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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Anhange
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TPF Infra — Renouvellement de la voie a Munchenwiler

Annexe

Details eines Beispiels fur ein Zugersatzkonzept

18 tpf



TPF Infra — Zugersatzkonzept

HEUCHATEL

Beispiel fur ein Konzept mit Bahnhof CRFR +
Munchenwiler-Gleis in Bau:

MURTERMORAT

Wird sich je nach den Arbeiten an anderen Linien (SBB
oder TPF INFRA) entwickeln R —

19

3 Buslinien als Ersatz fur den Zugverkehr:

Linie 1 :
— 2 Beziehungen pro Stunde FR <> MUCO
— FR<>COUR mitdem Zug —
— MUCO <> NEU mit dem Zug

Linie 2 :

— 2 Beziehungen pro Stunde COUR <> CRFR
mit Anschluss nach COUR

Linie 3 :
— 2 Beziehungen pro Stunde CRFR <> MUCO,
mit Anschluss nach MUCO —_—
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TPF Infra — Mobilitatsstudie

Details zur Mobilitatsstudie TRAJECT SA — Verkehrsumleitung
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TPF Infra — Mobilitatsstudie

. Der vorgelegte Bericht ist eine Mobilitatsstudie, die zum aktuellen Stand des Projekts zeigt, dass die
Beeintrachtigungen beherrschbar sein werden. Es ist zu beachten, dass eine solche Studie fur o6ffentliche
Auflageverfahren, deren Unterlagen in der Regel nicht diesen Untersuchungsgrad erreichen, nicht
erforderlich ist.

. Diese Studie ist weiterhin als Machbarkeitsstudie zu betrachten. Sie liefert bereits sehr weit
fortgeschrittene Elemente fur den Fortschritt eines Projekts dieser Grolenordnung (vor der
Ausschreibungsphase fur Unternehmen und mehr als 2,5 Jahre vor Beginn der Arbeiten).

. Die Verfeinerung, Verbesserung und Starkung dieses Konzepts wird in Zusammenarbeit mit dem
Gemeinderat erfolgen und vor (6ffentliche Prasentation) und wahrend (Haushalte vor jeder
Phasenanderung) der fur 2028 geplanten Umsetzung der Arbeiten bekannt gegeben.

. Ein solches Konzept wird auch von der Polizei Uberprift, um einen reibungslosen Zugang fur alle zu
gewahrleisten, insbesondere fur Rettungsdienste und Feuerwehr.

. Wie bereits erlautert, benodtigen wir fur die Ausarbeitung eines prazisen Konzepts:

— Abwarten eines stabilen Ausfuhrungsplans (je nach Fortschritt der 6ffentlichen Auflage und
Aussichten auf Genehmigung der Plane)

— Die Details der Projektdurchfihrung ausarbeiten (genaue Plane, detaillierte Methodik, eingesetzte
Maschinen)

— Das Unternehmen benennen, das fur die Methodik der Bauausfuhrung und die Verwaltung der
Baustellenfahrzeuge zustandig sein wird (im Laufe des Jahres 2027 wird eine 6ffentliche
Ausschreibung zur Auswahl eines solchen Unternehmens durchgefihrt).

21 tpf
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Die wichtigsten Strassen, die durch das Dorf Miunchenwiler fuhren, sind in

dargestelit:
I\\ \\\\
a ~

der folgenden Abbildung
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Abbildung 2 — Fotos der wichtigsten Strassen und Wege der Gemeinde Minchenwiler




Die in dieser Studie fur den aktuellen Zustand berucksichtigten Verkehrsbelastungen sind diejenigen,
die auf dem geografischen Portal des Bundes (map.geo.admin.ch) verfugbar sind:
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Abbildung 3 — Aktuelle Verkehrsbelastungen auf den Hauptstrassen der Gemeinde (Quelle: map.geo.admin)
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Die Mindestabmessungen jeder Stralle filhren dazu, dass auf bestimmten Abschnitten keine
Kreuzungen maoglich sind. In der folgenden Abbildung sind die Mindestabmessungen und maoglichen

Kreuzungen auf allen Strallen der Gemeinde dargestelit:
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Abbildung 4 — Uberholmoglichkeiten auf den Strassen der Gemeinde Munchenwiler




Es sind zwei Haupfcluster vorgesehen, das erste im Jahr 2028 und das zweite im Jahr 2030. In diesen
beiden Zeitraumen wird der Baustellenverkehr am starksten sein. Lastwagen werden zwischen 5:00 und
23:00 Uhr unterwegs sein. Es ist zu beachten, dass jedes Fahrzeug die Baustellenplatze anfahren und

wieder verlassen wird. Der maximale Baustellenverkehr pro Tag und Clustering ist in den folgenden
Abbildungen dargestellt:
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Zusatzlich zu den Baustellen-Lastwagen mussen Ersatzbusse zwischen dem Bahnhof Mianchenwiler-
Courgevaux und den Bahnhofen Cressier und Courtepin verkehren. Im Jahr 2028 werden Busse

zusatzlich die Verbindung zwischen Minchenwiler-Courgevaux und Neuenburg ubernehmen, da
gleichzeitig weitere Bauarbeiten weiter nordlich auf der Bahnstrecke stattfinden werden. Die Busse
verkehren alle zwei Stunden und sind auf den Zugfahrplan abgestimmt. Die folgende Abbildung zeigt
die Strecken der Ersatzbusse und ihre Anzahl pro Tag:
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Eine der Ersatzbuslinien wird durch das Dorf Minchenwiler iber die Bahnhofstrasse und dann tber die
Salvenachstrasse nach Cressier fahren.




TPF Infra — Mobilitatsstudie

Details zur Mobilitatsstudie TRAJECT SA — Strassensituation und Baustellenverkehr
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5.1 Phase 1 und 2

Diese beiden Phasen, die insgesamt sechs Monate dauern, haben keine besonderen Auswirkungen auf

den Verkehr oder die Verkehrstzilnehmer. Daher sind fir diesen Zeitraum keine besonderen
Malnahmen erforderlich.
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Phase 4 August und September 2028 (einige Néchte) tpf 1 -
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5.4 Phase 5

Die fiinfte Phase entspricht einer Baustellenpause. Daher sind keine besonderen Auswirkungen zu
verzeichnen und aus Sicht der Mobilitat sind in diesem Zeitraum keine Malnahmen erforderlich.

Phase 6 September 2029 bis April 2030 (Briickensperrung fiir 2 Monate) tpf 1 i-
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Phase 7 Mai und Juni 2030
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Phase 8 Juli 2030
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Phase 9 August 2030
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5.9 Phases 10, 11 et 12

Les phases 10 a 12, d'une durée cumulée de dix mois, n’engendrent aucune fermeture de route. Aucune
mesure spéecifigue n'est donc requise pour cette période.
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TPF Infra — Renouvellement de la voie a Munchenwiler

Annexe

Details Planung
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r TPF Mi)
9.330-20.2 CLUSTERING 2028 km 19.330 - 20.207 (877m) (11 semaines) 52j  Lun03.0728 Ven 150028 TERING 2028 ki 18330 - 20,207 (&77im) (17 semaines)
03.07 e 15.08
1858110930 CLUSTERING 2030 hm 18 681- 19.330 (748m) {11 semaines) 5204] Lun01.0730  Sam 14.08.30 CLUS|TERING 2030 km 18581 - 19.330 (748m)[ (11 semaines)
01.07 12.09
Travaux inte 0583 Dim 01
Travaux interdit dans e W Dim 31.03.30
Travaux oh en 2030-2031 Lun 310331
tinterdit e Dim 30.00.28
fichement inierd 436 Lun 30.08.30
8.700-18.850  Bassin de rétention 59107 Jeu 19.0428  Lun 06.10.31
C T s 3 Bassinden
4 [18.790-18.080  Tranchée couverte travaux préparatoires 18.94) Ven16.0628 Ven 14.07.28
3 Tranchge couvertf fravaux préparatoires
77 (18.790-19.080  Tranchée couverte exécution (240m) 24651 Jeu19.0429  Lun 13.0530
C 3 Tranehée couverte exéaufion (240m)
538 13.070-13.130  TC - mur de souténement cté Morat (57m) 7567] Mer10.0430  Lun 10.06.30
e TG - mur de soutenenjent cté Merat (57m)
506 18.770-18.800  Portail et auge souténement cité Cressier (20m) 4646] Ven210630  Mar 30.07.30
=3 Portail et auge sputénement o6té Cregsier (20m)
19 18.772-19.300  Déviation FO et fouilles GC 1ire phase 2056] Lun220528 Mer21.0628
=3 | Déviation FO et foules GC 1ére phase.
626 (18.772-18.793  Services (Groupe E. Swisscom) GC 2nd phase 4278] Lun220730 Lun23.09.30
£ | Senvices (Groupe E|Swisscom) GC 2nd plfase
854 (19150-19.180  Pont du Wilerbach (nouveau Pi) préparatoires ef pieux) 3406] Mer21.0628 Mer13.0728
£@ Pont du Wilerbac (nouvea Pl) (préparatoires et preux)
B74 (19150-19.130  Pont du Wilerbach (travaux principaux) 352]  Mer030730 Sam 24.08.30
Em=3 Pant du Wilefbach (ravaux principaux)
720 [19.215-13.245  Mur du Moulin : Mur BA 9928] Lun06.0530 Mar23.07.30
EZmEE Mur du Mouin < flur BA
TEG 19.24548.310  Pont du Moulin (neuveau pont mixte) L= 31m £737] Lun 010730  Jew2208.30
E==3 Pont du Moul[n (nouveat pont mixte) L= 31m
053 [19.330-13.360  Mur Hohle: Mur L=30m (Préfa} h env. 1.80m (cté riverain) 5] Mer260630  Lun 08.07.30
10 Mur Hoble: Mur L0m (Préfa) h env. 1.80m (cité riverain)
60 [19.360-18.375 Pl Piétons 4] Mer280628 Lun31.0728
£ PIPitons
GEZ (1347015430 Voitage “Aqueduc™ 19.484 23] Mer280628 Luni7.0728

K Voitage “Aqueduf” 19.484

1000 [19.600-19.620  Pont du Cordonnier (réfection renforcement, nouvelles bordures) L= 37]  Ven23.0628  Lun 24.07.28
14m

£z Pont du Cordonrfer (réfection renforcement. noulelies bordires) L= 14m

1031[19.615.19.630 Mur du Cordonie: ur L=15m (BA sur micorpieux) 2j Mer28.0628 Ven 14.07.28

K-ur du|Gordonier | Mur L=15m (BA sur|micorpieux)
1045 [19.645-19.700 Mur des Roches L= 55m (enrochements) h env 1.80m 4j Mer28.0628  Lun 10.07.28

[—Yur des Roches L 55m {enmachements) h eny 1.80m
7051 [19.780-19.810  Pont de Blancherie (nouveau pont BA) L=25m 76]  Mer07.0628 Lun07.08.28

===, Pont de Blancheris (nouveas pant BA) L= 25m

097 13.815-19.830  Mur de de la Blancherie L= 15m (enrochements) h env 1.80m 10j  Ven30.0628 Ven07.07.28

BHjr d= de la Blancherie L= 15m (enrochements) h er 1.80m
1103 [18.981-20.207  Travaux pré ires - ions - GC plate-fc 21471) Lun17.01.28  Mar 04.07.28

C 3 T[§vaux|préparataifes - Installations - GC plate-forme.

170 19.340-20.100  Remblais 1417] Wer050728 Mar25.07.28

1 | Remiais
7122 18.591-19.100  Démolition superstructure ferroviaire km 16.551 3 18,100 (519m) 7.48] lun01.07.30 Mer 10.07.30

| Démaliion supersfructure feroviaire km 18581 3 19.100 (519m)
1136 19,100-19.340  pémolition superstructure ferroviaire km 18.100 3 18,330 (2a0m) 522] UN0L07.30  Lun08.07.30 R .
B Démoliton supersifucture fertoviaire km) 19100 & 19.340 (240m)

1148 12.340-12.295  pémeolition infrastructure ferroviaire km 13,340 a 19,915 (575m) 7.2) Lun 03.07.28  Ven 07.07.28

X Ogmoliion infrasinjsture ferrgviaire km 19,3403 16.915 (575my)
1182/19.915-20-207  pémelition infrastructure ferroviaire km 19.915 a 20.207 (292m) &7j Lun 03.07.28  Jeu 06.07.28 N

¥ Cmolition infrastrcture ferroviaire km 19.815 & 20,207 (282n})
TI71[18.581-19.100  Travaux Tracé ferroviaire : km 18.581 3 19.100 [519m} 83.41j Mer10.07.30  Sam 14.09.30 K j

EEEED Travaus Tiacé ferroviaire  km 18.581 3 18,100 (518n])
[ ——
1208 |19.100-15.340  Travaux Tracé ferroviaire : km 19.100 4 19.340 [230m) 58.74] Mer10.07.30  Mar 27.08.30 R R
EEED Travaux Tragé ferroviaite - km 19.100 3 18.34) (240m)
1238 119.340-19.915  Travaux Tracé ferroviaire : km 19,340 3 19.915 (575m) 5161 Lun07.08.28 Ven 15.09.28 . .
e [Travaux Tfacé ferroviaire : km 19.340 3 19/815 (575n)) t
36 127711991520 207 Travaux Tracé ferroviaire : km 19,915 a 20,207 [292m) 372] Mer30.08.28 Mar 05.09.28 R N
M Travaux Tracé femovigire : km 19.915 3 20.207 (262m

y

°
°
°

18.581-20.207  Travaux hors clustering : km 18.581-20.207 42.78] Sam14.09.30 Lun 18.11.30

1 Trqvaux hors lustering | km 18.581:20.207
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